SS- Svensk standard
EN- Europa normer
De standarder som behandlar réicken Kallas for 1317-familjen. Den bestér av sex olika standarder, 1317-1 till och med 1317-6.

1317-1 Behandlar terminologi och krav pa testmetoder.
1317-2 Kaollisionsprov/metoder, prestandakrav och klassificering av racken.
1317-3 Motsvarande som -2, fast fér krockdampare.
1317-4 Motsvarande som -2, fast for rackesindar och dvergangar. Dessa 4 standarder har trétt i kraft och ska tillimpas i Sverige.
1317-5 Behandlar i princip kraven pa produkten och tillverkaren for att fA CE-marka racket.

Standarden har antagits under 2005 och genomgar nu den sista “finputsningen” innan den ska inféras hos medlemslanderna.
1317-6 Krav pa gang- och cykelbaneracken. Arbete aterstar pa -6 innan den antas.

Medlemsléanderna har férbundit sig att infora de standarder som antas genom réstning.
| Sverige finns en del nationella krav utéver de gemensamma europeiska. | Europa ar det CEN som tar fram standarder for funktionskraven
pé racken. CEN bestar av i stort sett alla Europas lander, dven de som inte ar EU-medlemmar.

Ett matt pa vagrackets formaga att vid standardiserat krockprov hélla tilloaka fordonet.
Det finns fyra olika kapacitetsklasser:

Lag vinkel kapacitet (Low angle containment) T1 - T3,

Normal kapacitet (Normal containment) N1 - N2

Hog kapacitet (Higher containment) H1 - H3

Mycket hog kapacitet (Very high containment) H4a - H4b, L4a - L4b

Test Hastighet Krockvinkel Vikt  Typ av fordon

TB Il 100 20° 900 Bil
Lag kapacitet: Tl TB21 TB 21 80 8 1300 Bil
T2 TB22 TB 22 80 I5° 1300 Bil
T3 TB41, TB21 TB 31 80 20° 1500 Bil
Normal kapacitet: N1 TB31 TB 32 100 20° 1500 Bil
N2 TB32, TB11 TB 41 70 8° 10 000 lastbil
Hog kapacitet: H1 TB42, TB11 TB 42 70 15° 10 000 lastbil
H2 TB51, TB11 TB5I 70 20° 13 000 buss
H3 TB61, TB11 TB 61 80 20° 16 000 lastbil
Mycket hog kapacitet: H4a TB71, TB11 TB 71 65 20° 30 000 lastbil
H4b TB81, TB11 TB 81 65 20° 38 000 semi trailer

Gemensamt for alla permanenta racken &r att de ska vara bade mjuka och héllbara. De ska med andra ord mjukt fanga upp den
lilla bilen pa 900 kg likval som halla kvar ett storre och tyngre fordon.

| Sverige héller vara vagracken normalt kapacitetsklass N2, vilket innebar ett krocktest for att klara en 1500 kg bil i 110 km/h i
20 graders vinkel.

Broracken héller en typisk kapacitetsklass H2. De &r testade att klara en 13000 kg buss i 70 km/h i 20 graders vinkel.
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Arbetsbredden (w) ar ett matt pa hur langt racket bojs ut, fran korbanesidan till dess baksida, vid kollisionen
med det tyngre fordonet. Bredderna delas in i olika klasser, w1l till och med w8, med gransvarden mellan 0,6 - 3,5 m.

W1 max 0,6 m

W2 max 0,8 m </[| %
W3 max 1,0 m

W4 max 1,3 m
W5 max 1,7 m
W6 max 2,1 m
W7 max 2,5 m
W8 max 3,5 m

Arbetsbredd

Ett matt pa hur stor skadeféljden pa forare och passagerare blir vid en krock. Klasserna delas in A, B eller C.

Klass A ar den klass som utsatter de akande for minst pafrestningar. ASI max 1,0

Klass B utsitter de akande for mer pafrestningar an foregdende klass. ASI max 1,4

Klass C &r den klass som ger storst risk for personskada vid krock. ASI max 1,9

AS| (Acceleration Severity Index) ar ett dimensionslést matt beraknat utgaende frén testfordonets acceleration i tre riktningar.
Dessa klasser géller for alla typer av racken oavsett om det ar av stalbalk, vajer, rorprofil eller betong.
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